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Sevgili Okuyucularimiz,

“Kanatlarimizin Altinda” dergimizin yeni sayisiyla yeniden bir aradayiz. Gokyuzu,
insanoglunun en buyuk hayallerinden biri olan ugusun, cesaret, yenilik ve kesif
ruhuyla sekillenen sonsuz sahnesidir. Bizler de bu tutkudan aldigimiz ilhamla,
havaciligin degisen yuzunu ve gelecede yon veren gelismelerini sizlerle
bulusturmayi amacliyoruz.

Bu sayimizda, sadece havacilik tutkunlarina degil, gokyuzune dair merak besleyen
herkese hitap edecek 6zel igerikler hazirladik. Toplulugumuzun vizyonunu ve
misyonunu yansitan yazilardan, ge¢cmisten bugune uzanan ilham verici hikayelerden,
gelecegin teknolojilerini konu alan yenilik¢i projelere kadar genis bir yelpazeyi
sayfalanmiza tasidik.

Hedefimiz, her sayimizda oldugu gibi, sizlere yalnizca bilgi aktarmak degil; ayni
zamanda havaciligin ruhunu hissettirecek bir deneyim sunmak. Bu nedenle
“Kanatlarimizin Altinda” ¢atisi altinda ¢alisan ekibimiz, titizlikle secilmis konular sizler
icin 6zenle isledi. Bu dergimizde 6zellikle emegi gecen Tanitim Birimi bagskanimiz
Emirhan BAS, Aysu KOROGLU ve degerli Proje Birimi paydaslarina tesekkur
ediyorum.

Siz degerli okuyucularimizin destegi ve ilgisi, bizlere her zaman gug veriyor. Birlikte
ciktigimiz bu yolculukta, gékyuzunun sinir tanimaz 6zgurlugunu kesfetmeye devam

edecegiz.

Kanatlariniz daima acik, rotaniz her zaman aydinlik olsun.

OMUR NAZLI S ARIMIZIN o
Kanatlarimizin Altinda Havacilik Toplulugu Proje Birimi Baskani +"“:*i;¢;fz%"«
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VIZYONUMUZ & MISYONUMUZ

Havacihgi anlatmak, gelecegi sekillendirmek

BIZ KIMIZ?
Havacilikla yasayan bir ekip

HAVACILIGIN DUNU, BUGUNU VE YARINI

Gecmisin hayali, buglnin gercegi, gelecedin umudu.

HAVACILIKTA KADINLARIN YERI

Gokyuzunde kadin izi bayuyor

UCAK MOTORLARININ GUCU: TURBIN KANATLARI

Gucu belirleyen kiguk parcalar

HAVACILIKTA YAPAY ZEKA

Akilli sistemlerle yeni dénem

BUNLARI BILIYOR MUYDUNUZ?

“Havaciliga dair ilging notlar.”

HAVACILIK TARIHINE iZ BIRAKANLAR

“Gokyuzune adini yazanlar.”

HABERLER

“Yilin 6ne ¢ikan gelismeleri.”
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Vizyonumuz: Misyonumuz:

Havacilik sektorinde fark yaratan,  Havaciliga ilgi duyan bireyleri bir
surduaralebilir projeler gelistiren  araya getirerek, egitim, proje, etkinlik

ve uluslararasi alanda taninan ve seminerler ile sektéramuzdeki
lider bir topluluk olmayi bilgi havuzunu genisletmeyi
hedefliyoruz. Amacimiz, amacliyoruz. Havacilik kualtaranu
havacilikla ilgilenen her bireyi, yaymak ve guclendirmek icin okul
herhangi bir kurumsal baglilik kulUplerini tek bir ¢ati altinda
olmaksizin bir araya getiren, toplayarak, dernekler ve sirketlerle
gucunu paylasim ve igbirliginden isbirlikleri kuruyor, bu sayede

alan bir topluluk olusturmaktir. genclerimize sektordeki firsatlar ve
Tutkumuz, havacilik alanindaki gelismeler hakkinda guclu bir bilgi
yenilikci fikirleri hayata gecirerek,  altyapisi sunuyoruz. Misyonumuz,

sektordeki donustume katki gencleri havacilik sektéranun
saglamak ve gelecegin havacillk  gelecegine hazirlayarak, alaninda
dunyasina yon veren bir guc¢ uzman, yenilikci ve lider bireyler
olmaktir. yetistirmektir.



BiZ KiMiz?

iRFAN KEREM KUSCU
KURUCU BASKAN
Merhaba, ben irfan Kerem Kusgu. istanbul Aydin
Universitesi Havacilik Yonetimi 6grencisiyim.
Havaciliga olan ilgim, sektérde sadece bir
yonetici olmanin 6tesine gegerek fark yaratma
arzusuyla her gegen gun daha da gugleniyor. Bu
motivasyonla, Universite hayatimda énemli bir
adim atarak "Kanatlarimizin Altinda Havacilik
Toplulugu"nu kurdum. Kurucu baskan olarak,
bu topluluk araciligiyla havacilik tutkunlarini bir
araya getirmeyi, 6grencilere sektoru yakindan
tanima firsati sunmayi ve onlarin kariyer
yolculuklarina katki saglamayi hedefliyorum.
Toplulugumuzda duzenledigimiz etkinlikler,
seminerler ve sektorel gezilerle tyelerimizin hem
teorik hem de pratik bilgi birikimini artirmalarina
katkida bulunuyorum. Amacim, sadece
akademik basarilara degil, ayni zamanda
sektorle guglu baglar kurmaya da odaklanan bir
topluluk yaratmak.

Havacilik, hizla gelisen ve surekli yenilik
gerektiren bir sektor. Ben de bu degisime ayak
uydurarak, hem 6grenci arkadaslarimla hem de

profesyonellerle ortak galismalar yaparak
gelecegin havacilik dunyasinda iz birakmak
istiyorum.

BEDIRHAN AKGUN
KURUCU ES$ BASKAN
Herkese merhabalar, ben Bedirhan
Akgun. istabul Aydin Universitesi’'nde
Havacilik yonetimi 6grencisiyim. Her
gecen gun gelisen Havacilik sektorinun
icinde bulunarak ve Kanatlarimizin
Altinda Havacilik Toplulugunun kurucu
Es Baskani olarak bu devasa sektore
buatan imkanlarimla faydali olmayi ve
ilerletebilmeyi hedefliyorum.
Amacimiz en basindan beri havacilik
sektorune ilgi duyan herkesi yas, irk,
konum farki gbzetmeksizin
bilgilendirmek, onlarin gelisimine bir 6n
ayak olabilmek. Yaptigimiz is
birliklerinde, sertifikali online egitimlerde
ve gelistirici daha nice etkinlikte herkese
kendini bir adim gelistirebilme firsat
sunuyoruz. Ayni zamanda yirmiyi askin
Universiteyi bunyemizde barindirarak
ortak hareket edebilmenin ve
dayanismanin da gururunu yasiyoruz.
Ata’'mizin da dedigi gibi “istikbal
goklerdedir.” s6ztine kendimi adayarak
calisacagima, ulkemiz ve havacilik
sektorunde daha da iyi yerlere
gelecegimize suphem yok.

TAHA TANYERI

BASKAN YARDIMCISI

Merhaba, ben Taha Tanyeri istanbul
Aydin Universitesi Havacilik Yonetimi
o6grencisiyim. Havacilik, benim igin
sadece bir meslek degil; disiplin, hayal
gucu ve sorumlulukla yogrulmus bir
yasam bigimi. istanbul Aydin
Universitesi Havacilik Yonetimi
ogrencisi olarak, bu tutkumun
pesinden kararlilikla giderken,
“Kanatlarimizin Altinda” toplulugunda
baskan yardimcisi olarak aktif gérev
aliyorum.
Toplulugumuzun misyonu
dogrultusunda gengleri sektore
hazirlamak, farkindalik yaratmak ve
guglu bir havacilik kalttrt olusturmak
adina projeler gelistiriyor, is birlikleri
kuruyor ve ilham verici etkinlikler
duzenliyoruz.
Her adimda ekip ruhunun, istikrarin ve
vizyoner bakis agisinin ne denli
onemli oldugunu daha iyi kavriyor;
kisisel gelisimim kadar topluluguma
ve gelecegin havacilik dunyasina da
deger katmayi amagliyorum.
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HAVACILIGIN DUNU

insanoglunun gékytiziine duydugu merak ve
ucma arzusu, binlerce yil 6ncesine dayanir.
Mitolojik anlatilardan kus gézlemlerine, ilkel
planlardan bugtiniin dev jetlerine kadar uzanan
bu sertiven, aslinda insanligin en heyecan verici
teknolojik yolculuklarindan biridir. Gelin,
havaciligin tarihine ve gelecege uzanan
yolculuguna birlikte g6z atalim.

Ucmak uzun yillar boyunca yalnizca duslerde
mumkun goérunse de 1783 yilinda Montgolfier
Kardesler'in sicak hava balonuyla gerceklestirdigi
insanli ucus, bu dusu gercege donusturen ilk adim
oldu. Ardindan, 1903 yilinda Wright Kardesler'in
motorlu ve kontrol edilebilir ilk ucagi
havalandirmasi, modern havaciligin kapilarini
araladi. Kisa sureli bu ilk ugus, bir devrin baslangici
sayildi.1909'da Fransiz pilot Louis Blériot'nun Mang
Denizi'ni asmasi, havaciligin sinirlarini genigletirken;
1. ve 2. Dunya Savaslari sirasinda ucaklarin kesif,
saldiri ve savunma amaciyla kullanilmasi, teknolojik
gelismeleri buyuk élcude hizlandirdi. Savaslarin
ardindan barig dénemlerinde sivil havaciliga
yonelim arttl. 1927'de Charles Lindbergh’in Atlantik
Okyanusu’nu tek basina ge¢cmesi, insanli ucuslar
acisindan buyuk bir dénum noktasi oldu.1950'li
yillarda jet motorlarinin gelistirilmesiyle birlikte yolcu
tasimaciliginda yeni bir dbnem basladi. 1952'de
Ingiltere’de hizmete giren “de Havilland Comet” ilk
ticari jet yolcu ugagi olarak tarihe gecti. 1970 yilinda
tanitilan Boeing 747 ise havayolu tagimaciligini
genis kitlelere ulastirarak havaciligi luks olmaktan
cikardi.



HAVACILIGIN BUGUNU

1990'lardan itibaren havacilik, dijitallesmenin
etkisiyle hizla dontusum gecirdi. E-bilet sistemleri,
online rezervasyonlar ve dijital check-in
uygulamalari, seyahati kolaylastirdi. DUsuk maliyetli
havayollarinin artmasiyla ucak yolculugu, daha
erisilebilir hale geldi. Ancak 2001'deki 11 Eylul
saldirilan, sektor icin ®nemli bir donum noktasi oldu.
Guvenlik 6nlemleri kuresel 6lcekte yeniden
duzenlendi; kokpit kapilari guclendirildi, tarama
sistemleri gelistirildi ve havalimanlarinda daha
kapsamli denetimler baslatildi.

2000'li yillarin ortalarinda havayollari, yolcu
konforunu artirmak i¢in daha verimli ve ¢evreci ucak
modellerine yoneldi. Airbus A380 gibi genis gévdeli
ucaklar ve Boeing 787 Dreamliner gibi yakit
tasarruflu modeller sektdre yeni bir soluk getirdi. Wi-
Fi, kisisel ekranlar ve ucak ici eglence sistemleri artik
standart hale geldi.

Son yillarda ise yapay zeka, havaciligin hemen her
alanina nufuz etti. Ugus planlamasindan bakim
sureclerine, hava trafik kontrolunden musteri
hizmetlerine kadar birgcok asamada akilli sistemler
kullanilmaya baslandi. Havalimanlarinda ytz tanima,
otomatik pasaport kontrolu ve bagaj takibi gibi
yenilikler yayginlasti. insansiz hava araclari ise artik
yalnizca askeri alanlarda degil; haritalama, kargo ve
afet yardimi gibi sivil amaclarla da kullaniliyor.
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HAVACILIGIN GELECEGI

Gelecekte havacilik sektord, teknolojik gelismelerle daha da radikal bicimde
degisecek. Elektrikli ve hibrit motorlara sahip ucaklar cevre dostu tasimaciligi
yayginlastiracak. Karbon salimini azaltan tasarimlar, sektérun surdurulebilirlik
hedeflerine katki saglayacak. Yapay zeka, ucus rotalarinin hava kosullarina goére
anlik optimize edilmesini saglayacak; arizalar hentz olusmadan tespit edilerek
riskler minimize edilecek. Otonom ugak teknolojileri ise pilotlarin rolunu
doénusturebilir.

Bazi kisa mesafeli uguslarda, tam otonom sistemlerin devreye girmesi ihtimal
dahilinde. Ayrica hava taksileri, dikey kalkis ve inis yapabilen VTOL aragclari ile
sehir ici ulasimda devrim yaratabilir. Akilli havalimanlar, yolculara kisisel hizmet
sunan sistemlerle donatilacak; yuz tanima ve dijital kimlik sistemleri sayesinde
islemler saniyeler icinde tamamlanacak. Uzay turizmi de artik bilim kurgu degil;
bircok 6zel sirket bu alanda deneme ucuslarina basladi bile. Gelecekte sadece
kitalararasi degil, gezegenler arasi seyahat bile gundeme gelebilir.
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KADINLARIN HAVACILIK
SEKTORUNDEKI YUKSELISI

Havacilik sektér, gecmisten bugune bircok cesur ve vizyoner kadinin
katkilariyla gelisimini sirdurmustur. Kadinlarin goékytzune olan ilgisi ve bu
alandaki basarilari, sanildiginin aksine yeni degil; kokleri 20. ytuzyilin baslarina
uzanir. Wright Kardesler'in 1903'te gerceklestirdigi ilk motorlu ucusun ardindan
kadinlar da bu alana adim atmis, meraklari ve kararliliklariyla havaciligin
sekillenmesinde rol oynamaya baslamistir. Ginumuzde kadinlar sadece
ucaklarin kokpitinde degil; yer hizmetlerinden ugak muhendisligine, hava trafik
kontrolunden yoneticilik pozisyonlarina kadar havaciligin her alaninda varlik
gostermektedir. Her gecen gun artan bu katilim, sadece sektorel degil,
toplumsal agidan da buyuk anlam tagimaktadir. Kadinlarin havacilikta yer almasi;
“kadinlar her isi yapabilir” anlayisini guclendirmenin, genc kizlara ilham olmanin
ve cinsiyet esitligine yonelik farkindaligi artirmanin bir yoludur. Ayrica kadinlarin
6zgun bakis acilari, analitik yetenekleri ve kriz ydnetimi becerileri, havacilik
sektorune yeni degerler kazandirmaktadir. Bugun, ilk kadin savas pilotlarindan
uzun mesafe kaptan pilotlara kadar bircok 6ncu isim, hemcinslerine yol agmis,
onlara cesaret asilamistir. Bu yazida, havaciligin tarihini sekillendiren
kadinlara yakindan bakacak; gecmisten gliniimiize bagari hikayeleriyle
gokytiziinde iz birakan kadinlari hep birlikte kesfedecegiz.
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AMELIA EARHART
(1897-1937)

“Atlas Okyanusunu Gegen ilk Kadin Pilot”

24 Temmuz 1897'de dunyaya gelen
Amelia Earhart, havacilik tarihine adini
altin harflerle yazdirmis éncu bir
Amerikali pilottur. “Atlas
Okyanusu’nu tek basina gecen ilk
kadin pilot” olarak kirdigi bu buyuk
rekor, yalnizca bir havacilik basarisi
degil; ayni zamanda kadinlarin
gokyuzundeki yerini simgeleyen bir
doénum noktasi olmustur. Kadinlarin
havacilik alanindaki varligini savunan
Earhart, ayni zamanda kadin haklarinin
da guclu bir savunucusuydu. Kadin
pilotlarin mesleki dayanismasini
desteklemek amaciyla kurulan “The
Ninety-Nines” organizasyonunun
onculerindendi. Yalnizca basarili bir
pilot degil, ayni zamanda Uretken bir
yazardi. Ucus deneyimlerini kaleme
alarak, gelecek nesillere ilham veren
bircok kitap yazdi. 2 Temmuz 1937'de,
dunya cevresinde ucan ilk kadin pilot
olma hedefiyle ciktigi yolculuk
sirasinda Pasifik Okyanusu Uzerinde
kayboldu. Tum aramalara ragmen
kendisine ulasilamadi ve 5 Ocak
1939'da resmi olarak éldugu ilan
edildi.
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SABIHA GOK(}EN
(1913-2001)

“Diinyanin ilk Kadin Savas Pilotu”

22 Mart 1913 tarihinde Bursa’da
dunyaya gelen Sabiha Gékgen,
yalnizca Turkiye'nin ilk kadin
pilotlarindan biri degil, ayni zamanda
“Diinyanin ilk Kadin Savas Pilotu”
olarak tarihe gecti. Mustafa Kemal
Ataturk’in manevi kizi olarak yetistirilen
Gokeen, onun yonlendirmesiyle 1935
yilinda Turkkusu Sivil Havacilik
Okulu’nda havacilik egitimine basladi.
Pilotluk kariyeri boyunca yaklasik 8.000
saat ucus gerceklestiren Gokcen,
bunlarnn buyuk kismini savas ucagiyla
yaparak 32 farkli askeri harekata katild.
Balkanlar, Ortadogu ve Kafkaslar ‘da
gorev aldi; boylece kadinlarin yalnizca
sivil havacilikta degil, askeri alanda da
var olabilecegini tum dunyaya gosterdi.
1937 yilinda Eskisehir'deki I. Turk Hava
Kurultayi'nda bir savas ugagiyla gosteri
ucusu yaparak buyuk ilgi gérdu. Sabiha
Gokeen’in adi 2001 yilinda agilan
Istanbul Sabiha Gokgen Uluslararasi
Havalimani‘na verildi. 22 Mart 2001'de
kalp yetmezligi nedeniyle hayatini
kaybeden Sabiha Gokcen, gokyuzune
iz birakan bir 6ncu olarak hatirlanmaya
devam etmektedir.
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EILEEN COLLINS
(1956-)

“NASA’nin ilk Kadin Uzay Mekigi Pilotu”

19 Kasim 1956'da ABD'nin New York
eyaletinde dogan Eileen Collins, uzay
ve havacilik tarihinde ¢igir agan bir
isimdir. “NASA'nin ilk kadin uzay mekigi
pilotu ve ilk kadin komutani” olarak
tarihe gecti. Hava Kuvvetleri
Akademisi'nden mezun olduktan sonra
test pilotu olarak gorev yapan Collins,
yuksek ucus yetenekleriyle dikkat cekti
ve 1990 yilinda NASA astronotu olarak
secildi. 1995 yilinda uzay mekigi
Discovery ile uzaya ¢ikan ilk kadin pilot,
1999'da ise Columbia mekigi ile gorev
yapan ilk kadin komutan oldu. Toplam
dért uzay gorevine katilan Collins,
kadinlarin hem havacilikta hem de uzay
calismalarinda ne kadar ileri
gidebileceginin kaniti oldu. 2006'da
NASA'dan emekli oldu.
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GOKCE KUBRA
YILDIRIM

“Airbus A380'in ilk Tiirk Kadin Kaptan Pilotu”

Gokce Kubra Yildirnm, havacilik
tutkusunu genc yasta meslege
dénusturerek gokyuzune iz birakan
isimlerden biri oldu. Kariyerine Turk
Hava Yollar’nin ugak bakim ve onarim
sirketi olan THY Teknik'te stajyer olarak
baslayan Yildirim, havacilik egitiminin
ardindan THY'nin Airbus filosunda
ikinci pilot olarak gérev yapmaya
basladi. Kariyerine uluslararasi alanda
yon veren Yildinm, danyanin en buyuk
yolcu ucagi olarak bilinen Airbus A380'i
kullanan Dubai merkezli Emirates
Havayollari’'na gecti. Burada uzun yillar
ikinci pilot olarak gorev yaptiktan
sonra, 2025 yilinda kaptanlik unvanini
alarak 6nemli bir ilke imza atti: Airbus
A380'in kaptan koltuguna oturan ilk
Turk kadin pilot oldu. Bu tarihi basar,
hem Turkiye'nin havacilik alanindaki
yetkinligini gosterdi hem de kadinlarin
bu alanda ne kadar guclu bir sekilde
var olabilecegini bir kez daha kanitlad..
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Ucak Motorlarinin Giicti:
Ttirbin Kanatlari

“Giicti belirleyen kiictik pargalar.”




TURBIN KANATLARI

Yolculuk yaparken, ucaginizin saatini beklerken pencere kenarindan ucaklarin
kalkisa hazirlanisini izlediniz mi hi¢? GOkyuzune dogru stizilen o dev makinelerin
nasil yapildigini hic merak ettiniz mi? Ucaklar; gévdesi, kanatlari, kokpiti, motorlari ve
binlerce karmasik parcasiyla adeta muhendisligin zirvesini temsil eder. Ornegin; bir
Boeing 747 ya da Airbus A380 gibi buyuk yolcu ucaklarinin 6 milyondan fazla
parcadan olustugunu biliyor muydunuz? Bu parcalarin her biri bir digerine bagli ve
hayati 6neme sahip. iste bu kritik parcalardan biri de ugak motorundaki tirbin

kanatciklari.
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TURBIN KANATCIKLARI
NEDIR, NEDEN ONEMLIDIR?

Turbin kanatciklar, jet motorlarinin en sicak ve en cok baskiya maruz kalan parcalaridir.
Gorevleri, motora giren sicak gaz akimini dénme hareketine cevirerek itis gtictinii
Uretmektir. Ancak bu islem, kanatciklar tizerinde 1.500 °C’yi asan sicakliklar ve muazzam
santriftij kuvvetleri olusturur. Bu nedenle, en ufak bir hasar bile motor arizasina ve dolayisiyla
ucus glivenliginin tehlikeye girmesine neden olabilir.

1 Malzeme Secimi
Tarbin kanatlari, yuksek sicakliga ve mekanik yuke dayanacak sekilde nikel bazli
super alasimlar kullanilarak uretilir. Bu alasimlar; titanyum, kobalt ve krom gibi
elementlerle guclendirilir. Yuksek sicaklikta bile yapisal buttnlagunua koruyarak
dayaniklilik saglar.

2 Yatinm Dé6kiim - Mum Modelleme Yéntemi
Uretimin en hassas asamalarindan biri olan bu yonteme “lost wax method” ya da
“precision casting” denir. Adimlari sunlardir:

Tarbin kanadinin mumdan bir modeli yapilir.

Model, birkac¢ kat seramikle kaplanir.

Seramik kalip kuruduktan sonra mum eritilip disari alinir.

Olusan bosluga erimis super alasim dokular.

Soguyan alagsimin ¢evresindeki seramik kalip kirilir ve metal trbin kanadi

ortaya cikar. BRIz
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TURBIN KANATCIKLARI
NEDIR, NEDEN ONEMLIDIR?

Sogutma Kanallan

Motor ici sicaklik, kullanilan alagimlarin sinirlarinin da 6tesindedir. Bu nedenle
kanatciklar icten sogutulur. Uretim sirasinda kanatlarin igine yerlestirilen
mikroskobik hava kanallari, motordan alinan soguk havayi kanadin igine yonlendirir
ve dis yuzey boyunca dagitarak bir “hava yastigi” olusturur. Bu sistem, isiyi etkili bir
sekilde dagitarak kanadin erimesini engeller.

CNC isleme

Dokum sonrasi kanat, CNC makineleri yardimiyla blayuk bir hassasiyetle islenir.
Yuzey duzlestirilir, Rotor baglantisi icin kdk kismi sekillendirilir ve surtinmeyi
azaltmak icin parlatilir.

Seramik Kaplama

Asin sicakliklardan korunmasi icin tarbin kanatlarn seramik kaplama ile kaplanir.
Plazma puskurtme yéntemiyle uygulanan bu kaplama, i1siy1 yansitarak dis yuzeyin
erimesini engeller ve parcanin Smrunu uzatir.



TURBIN KANATCIKLARI
NEDIR, NEDEN ONEMLIDIR?

Kalite Kontrol ve Testler
Her bir kanat, titizlikle test edilir: X-ray ve ultrasonik taramalar ile i¢ catlaklar aranir,

termal dayaniklilik, titresim ve yorulma testleri uygulanir, son olarak rotor
simulasyonlariyla denge testleri yapilir. Tum bu asamalari basariyla gecen

kanatciklar, artik ugusa hazirdir.
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w HAVACILIK VE YAPAY ZEKA

Gelisen teknolojiyle birlikte yapay zeka, artik gindelik yasamimizdan profesyonel alanlara
kadar her yerde kargimiza cikiyor. Bu hizli yayilim, dogal olarak su soruyu da beraberinde
getiriyor: “Yapay zeka insanlarin yerini almaya mi hazirlaniyor? Sagliktan egitime, finanstan
medyaya kadar bircok alanda aktif olarak kullanilan yapay zeka havacilik sektérine de
yayllmaya basladi m1? Gelin birlikte yapay zekanin havacilija olan etkilerine, sundugu
firsatlara ve yaratabilecedi risklere daha yakindan bakalim.
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Nerelerde Kullaniliyor?

Yapay zekad, havacilik sektoérantn hem yer hem de hava operasyonlarinda devrim
niteliginde yenilikler sunuyor. Gelismis algoritmalar ve veri analitigi sayesinde yalnizca
ucus sirasinda degil, bir yolcunun havaalanina adim attigi andan ucaga binene kadar
gecen her asamada yapay zekéa destekli sistemlerle kargilasmak mumkun hale geldi.
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1- Hava Trafik Kontrolu

Hava trafik kontrolU, havacilik alanindaki en kritik ve
karmasik sureglerden biridir. Bu alanda devreye
giren yapay zekd sistemleri, ayni anda birgok ugusu
takip edip analiz edebiliyor. Boylece ucaklar
arasindaki mesafeler daha etkili bir gekilde
ayarlanarak hava sahasinin hem glvenli hem de
daha verimli kullanilmasina katki saglaniyor. Ozellikle
yogun hava trafigi olan bdlgelerde carpisma
risklerini azaltmak, hava koridorlarini daha verimli
kullanmak ve gecikmeleri dnlemek acisindan buyuk
fayda saglyor.

2- Bakim ve Onarim Surecleri

Ucaklarin motorlarindan inis takimlarina kadar
birgcok bileseni sensoérlerle donatiimis durumda. Bu
sensorler aracililyla toplanan veriler, yapay zeka
sistemleri tarafindan surekli analiz edilerek olasi
arizalar 6nceden tahmin edilebiliyor. Bu da ariza
olusmadan mudahale imkani vererek hem guvenligi
artinyor hem de beklenmedik gecikmelerin dnUne
geciyor. Ornegin bazi hava yollar, bu sistemler
sayesinde parga degisimini daha dogru
zamanlamayla yapabiliyor, bu da hem zaman hem
de maliyet tasarrufu saglyor.

3- Yer Hizmetleri ve Operasyon Yénetimi

Yapay zekd, yalnizca hava sahasinda degil, yer
operasyonlarinda da havacilik sektérine koklu
degisimler getiriyor. Ugaklarin park pozisyonlarinin
otomatik planlanmasi, yakit ikmal sUreclerinin
optimize edilmesi, bagajlarin dogru ucaklara
yonlendirilmesi gibi birgok operasyonel is yapay
zekd destekli sistemlerle daha hizh ve hatasiz
sekilde yuUrGtulyor. Ayrica apron trafigi ve arag
koordinasyonu gibi kritik yer hizmetleri slreclerinde
de yapay zeké sayesinde verimlilik artiyor.
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4- Yolcu Deneyimi ve Hizmetleri

Yolcu tarafinda ise yapay zekd, kisisellestiriimis
hizmetlerin 6nUnU agiyor. Yolcularin énceki seyahat
aliskanlklarina gore kigisellegtirilmis  oneriler
sunulabilen biletleme ve check-in iglemleri artik gok
daha hizli ve kullanici dostu hale geliyor. Bazi
havalimanlarinda kullanilan ylUz tanima sistemleri
guvenlik kontrol suUrecglerinin daha hizlh ve verimli
sekilde tamamlanmasini sagliyor. Ayrica kalabalik
analizleri sayesinde yolcu yogunlugu olan alanlar
tespit edilerek ydnlendirme tabelalari ya da
personel sayilari buna goére ayarlaniyor. Bazi
havalimanlarinda bavul ayristirma sistemleri yapay
zekayla kontrol ediliyor ve bu sayede valiz kayiplari
en aza indiriliyor.

5- Ucus Planlamalari ve Rota Optimizasyonu

Pilotlarin ve yer ekKiplerinin yOkinU hafifleten bir
diger alan ise ugus planlamalari. Hava durumu, ugak
performansi, trafik yogunlugu gibi verilerle en uygun
ugus rotasini belirleyen yapay zeka algoritmalari
hem yakit tasarrufu sagliyor hem de gevresel etkileri
azaltmaya yardimci  oluyor. Ucus sirasinda
olusabilecek tlrbllans ya da hava degisimlerine
kargl 6nceden rota guncellemeleri dnerilebiliyor.

6- Gavenlik ve Tehdit Analizi:

Yapay zekd, guvenlik alaninda da aktif rol
Ustleniyor. Guvenlik  kameralarindan  gelen
goruntuleri analiz ederek gUpheli davraniglari
tespit edebilen sistemler, olasi tehditlere karsi
erken uyari mekanizmalari olusturuyor. Ayni
sekilde havalimani giriglerinde kullanilan bazi akilli
tarama cihazlari klasik sistemlerden farkli olarak
sadece nesneleri degil, davranis kaliplarini da
degerlendirebiliyor.
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Avantajlari Neler?

Yapay zekdnin havaciliga sundugu en blyUk avantaj hizli ve dogru karar
verme kapasitesidir. Ugus rotalarinin hava durumu, trafik yogunlugu ve
guvenlik parametrelerine gore anlk guncellenebilmesi zaman tasarrufu
sagliyor. Ayrica YZ, insan hatasini minimize ederek guvenligi artiriyor.
Pilotlara destek olan sistemler &zellikle ani durumlarda dogru mudahaleye
zemin hazirhyor. Maliyet optimizasyonu, yakit tasarrufu ve yolcu
memnuniyetinin artirilmasi da diger glclt yonler arasinda.

Dezavantaijlari ve Soru isaretleri

Ancak yapay zekanin bu kadar etkin hale gelmesi bazi soru igsaretlerini de
beraberinde getiriyor. Ozellikle ugusun tamamen otonom hale getirilmesi
“pilotlara hala ihtiyag olacak mi?” sorusunu doguruyor. Sistem arizasi ya da
siber saldiri gibi durumlarda kontrollin insanda olmamasi bUyuk bir risk
olusturabilir. Ayrica yapay zekdnin karar verme mekanizmasi halad insan
sezgileri ve deneyimiyle birebir kiyaslanabilecek duUzeyde degil. Kriz
anlarinda etik kararlarin sorumlulugunu bir algoritmaya birakmak sektor
temsilcileri arasinda tartisma yaratmaya devam ediyor.
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Peki Ya Gelecekte?

Buglin havacilikta sinirli alanlarda gérdugumuz yapay zeké yarinin dinyasinda gok
daha kapsayici bir rol Ustlenmeye aday. Gelecekte ugaklarin daha akilli sistemlerle
donatilmasi yalnizca ugus glvenligini degil, yolcularin seyahat deneyimini de koklu
bicimde degistirebilir. Ornegin, kisisellestirilmis kabin igi hizmetler yolcunun
aligskanliklarini analiz ederek yiyecek tercihlerinden koltuk ayarlarina kadar bircok
detayl 6nceden planlayabilir. Hava trafik kontrol sistemleri tamamen 6ngdriye
dayall algoritmalarla donatilarak olasi hava kosullarina karsi dakikalar dncesinden
rota guncellemeleri yapabilir.

Ote yandan simiilasyon teknolojileriyle entegre edilen yapay zeka sistemleri pilot
egitimini sanal gercgeklik ortamlarina tagiyabilir. Bu da daha gergekgi, daha dlsuUk
maliyetli ve daha siki denetime agik bir egitim sUrecini mimkun kilar. Ayrica yapay
zekd tabanl 6ngoru sistemlerinin hava araci Uretim asamalarina dahil edilmesiyle
birlikte daha hafif, dayanikl ve c¢evreye duyarli tasarimlarin ortaya c¢ikmasi
mUmkun hale geliyor.

Bununla birlikte, gelecekte sehir i¢ci ulagsimi dénustirmesi beklenen hava taksiler
ve insansiz hava araclarinin glvenli bicimde hava trafigine entegre olabilmesi igin
yapay zekd destekli yeni trafik sistemlerinin gelistirimesi de gundemin &nemli
bagliklari arasinda yer aliyor. Bu alandaki calismalar henuz ilk agsamalarinda olsa
da birkag yil iginde gokyUzinde bambagka bir trafik duzeniyle karsilagsmamiz hi¢
de uzak bir intimal degil.
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EN UZUN TICARI UCUS...

Singapur Havayollari tarafindan gercgeklestirilen Singapur - New York (JFK) ugusu,
gunumuzde en uzun ticari hatlardan biri olarak kabul ediliyor. Bu ucus, yaklasik 15.000
kilometrelik bir mesafeyi kapsiyor ve havada ortalama 18 ila 19 saat surtyor. Airbus A350-
900 ULR tipi 6zel ucaklarla yapilan bu ucgusta, yolcular bir gtinden fazla bir streyi havada
geciriyor; uyaniyor, yemeklerini yiyor, birkag film izliyor... ve hala gékyuzindeler. Modern
havaciligin ulastigi bu nokta, bir zamanlar saatler sturen kitalar arasi yolculuklari yalnizca
tek bir ugusla tamamlamayl mumkun kiliyor.
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GOKYUZUNDE SINEMA KEYFi 1920°LERDE BASLADI!

Bugun uzun uguslarda ekran basinda film izlemek siradan bir deneyim gibi gelse de bu
hizmetin tarihi neredeyse 100 yil &ncesine dayaniyor. 1921 yilinda, ingiliz havayolu sirketi
Imperial Airways, bir yolcu ucaginda ilk kez sessiz film gosterimi gerceklestirdi. Ucakta
oynatilan film, Charlie Chaplin’in bir kisa filmi olmustu. Tabii o zamanlar ekranlar yoktu;
perde, projektor ve kabin gorevlilerinin yardimiyla yolculara adeta mini bir sinema
sunuluyordu. Bu deneyim, gunumuzun kisisel ekranli koltuklarina giden yolun ilk adimiydi.
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UCAK PENCERELERINDE NEDEN KUCUK BiR DELIK VAR?

Ucak pencerelerine dikkatli bakarsan, G¢ katmanli yapinin ortasinda cok kuguk bir delik
gorebilirsin. “Nefes alma deligi” olarak adlandirilan bu minik aciklik, kabin i¢i basingla dig
basing arasindaki farki dengelemeye yardimci olur. Aslinda cami koruyan bu delik, basinc
yukunu en dig katmana degil, orta katmana yonlendirerek camin dayanikliigini artirir.
Ayrica camlarin bugulanmasini 6nler ve dis ortamla olan 1si farkini dengeler. Kisacasi
kUcucuk bir detay gibi gorunse de bu delik ugus guvenliginin 6Gnemli bir parcasidir. Peki ya
sen hi¢ ugak camindaki bu mini deligi fark ettin mi?
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BUGUN HER 1 SANIYEDE YAKLASIK 20 UCAK HAVALANIYOR!

Uluslararasi verilere gére, diinya genelinde gtinde 200 bini askin ugus yapiliyor. Ustelik bu
sayI sadece yolcu ucaklarini degil; kargo ucaklari, 6zel jetler, askeri ucaklar ve hatta bazi
helikopterleri bile kapsiyor. Bu uguslarin her biri, dunyanin doért bir yanindaki hava trafik
kontrol merkezleri ve uydu sistemleri tarafindan anlik olarak izleniyor. En yogun hava
sahalari arasinda Kuzey Amerika, Avrupa ve Asya-Pasifik bulunuyor. Haftanin en kalabalik
gunleri ise genellikle Cuma, Pazar ve Pazartesi. Yani gokyuzu aslinda dusundugunuzden
cok daha kalabalik!
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Bazi havayollar ucaklarina sadece model numarasi degil, 6zel isimler de veriyor. Ancak
bazi ugaklara verilen isimler, beklenmedik derecede ilging olabiliyor. Ornegin Norveg
merkezli Norse Atlantic Airways, ucaklarindan birine “Ra Ra the Duck” (Ra Ra Ordek) ismini
verdi! Bu ilging tercih, sirketin sosyal medya kampanyasinda en ¢ok oyu alan éneriydi. Bir
diger 6rnekse Virgin Atlantic’in "Lady Stardust” isimli ucagi. David Bowie'ye saygi durusu
niteligindeki bu isim, populer kaltaran havaciliktaki yansimalarindan sadece biri.
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Havacilik tarihi, yalnizca teknolojik gelismelerin degil; ayni zamanda cesur hayallerin,
vizyoner insanlarin ve dénum noktasi niteligindeki olaylarin tarihidir. Kimi gokyuzunu ilk
kez asan bir 6ncu, kimi ise bir kitayi kesintisiz gecerek tarihe adini yazdiran bir pilottur.
Birileri insanligi uzaya tasiyan adimi atarken, bazi kurumlar ise gokyuzinde duzeni ve
guvenligi insa etmistir. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgutt’nun kurulusu, istanbul
Havalimani'nin devreye girmesi, Turkiye'nin yerli savas ucagi KAAN'In hangardan cikisi
gibi gelismeler, havacilik sektérunu sadece teknik degil, stratejik olarak da ileri tasimigtir.
Simdi gelin, bu buyuk tarihe yon veren bazi olaylara ve isimlere daha yakindan bakalim.
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1927 yili, insanlik icin
gokyuzune dair hayallerin
gerceklige donustugu bir
doénum noktasiydi. 25
yasindaki Amerikali pilot
Charles Lindbergh, tarihe
gececek bir basariya imza
atarak dunyanin ilk tek
kisilik, kesintisiz

T transatlantik ucusunu

' gerceklestirdi. Bu ugus,
yalnizca bireysel bir
cesaret 6rnegQi degil;
havacilik tarihine yon
veren bir devrimdi.

CHARLES LINDBERGH: ATLANTIK'iN SESSiZ GECISi

Lindbergh'in kullandigi ucak, 6zel olarak bu goérev icin tasarlanan “Spirit of St. Louis” idi. Tek
motorlu, tek kanatli bu hafif ucak, fazla yakit tagiyabilmesi icin bazi konfor ve guvenlik
unsurlarindan feragat edilerek tasarlanmisti. Oyle ki, ucagin 6n cami bile yoktu; Lindbergh
6nunU gérmek icin yan camlardan bakiyor veya periskop kullaniyordu.20 Mayis 1927 sabahi
New York'taki Roosevelt Havalimani’'ndan havalanan Lindbergh, rotasini Atlantik Okyanusu
Uzerinden Fransa'ya cevirdi. Modern navigasyon sistemlerinin olmadigi bir dbnemde, yildizlar ve
pusula yardimiyla yonunu buldu. Yagmur, sis, buzlanma ve uykusuzlukla gecen 33,5 saatlik bu
zorlu ugus sonunda Paris’in Le Bourget Havalimani'na indiginde 3.600 milden (yaklasik 5.800
km) fazla bir mesafeyi kat etmisti. Bu basari, sadece teknik bir rekor degil, ayni zamanda insan
iradesinin ve muhendisligin sinirlarini zorlayan bir meydan okumaydi.

Lindbergh’in ucusu éncesinde uzun mesafeli ucuslar, ancak birkac kisi tarafindan
gerceklestirilen deneysel maceralardi. Ancak onun basarisi, havaciligin pratik ve guavenilir
bir ulasim yontemi olabilecegini kanitladi. Kisa surede havayolu sirketlerine olan guven
artt, ticari uguslara yatirim yapan girisimcilerin sayisi cogaldi. Ucus okullarina basvurular
patladi, ucak ureticileri yeni modeller gelistirmeye yoneldi. Ayrica bu ucus, medya
tarafindan yogun sekilde takip edildi. Lindbergh, o dénemin karesel 6lcekte taninan ilk
"havacilik kahramani" oldu. 20. yuzyilin baslarinda “ucaklar savaslar icindir” algisi varken,
Lindbergh insanlara gokyuzunun bir ulasim yolu olarak da kullanilabilecegini gésterdi.
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NURi DEMIRAG: GOKLERDE SANAYILESME HAYALI

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda, Turkiye sanayilesme hamlelerini art arda atarken, bir isim vardi ki
gokyuzune bakip daha buyuk bir hayal kurdu: Nuri Demirag. O, yalnizca bir is insani degil;
bagimsizlik kavramini géklere tasimayi hedefleyen bir girisimciydi. Aslen demiryolu ihaleleriyle
taninan bir zengin olmasina ragmen, Demiragd'in asil hayali Turkiye'nin kendi ugagini
uretebilmesiydi. 1936 yilinda bu amacla ilk Turk ugak fabrikalarindan birini kurdu. istanbul
Besiktas'ta kurdugu bu tesislerde egitim ve savas amacli ucaklar tasarlandi. En bilinen modelleri
Nu.D.36 ve Nu.D.38 idi. Yaptigi ucaklar basariyla test edildi, hatta bazilari ordunun dikkatini ¢ekti.
Ancak ddénemin siyasi ve burokratik engelleri, bu girisimin buyumesini engelledi. Siparisler iptal
edildi, ugus izinleri verilmedi. Demirag, tum varligini bu ise yatirmist;; ama sistem ona diren¢
gosterdi. Buna ragmen, Tarkiye'nin ilk sivil pilot okulunu kurarak genclerin havacilikla
tanigmasina onculuk etti. Onun ¢abalari, Turkiye'de havaciligin sadece devlet isi olmayacagini
gosterdi.

Nuri Demirad’in adi bugun ¢ok fazla anilmasa da Turkiye’'de 6zel girisimle havacilik
Uretiminin 6nunu agan ilk isimlerden biridir. Onun kurdugu tesisler, ¢izdigi projeler ve
gokyuzune duydugu inang, sonraki kusaklara ilham veren bir mirastir. GokyUzUi onun icin
bir pazar degil, bir bagimsizlik alaniydi. Ve bu yuzden, havacilik tarihimizde adi her zaman
ayri bir yerde durur.
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YURI GAGARIN:
UZAYAATILAN ILK ADIM

12 Nisan 1961 sabahi, insanlik tarihinde yeni bir sayfa acildi.
Sovyetler Birligi'ne bagli genc bir pilot, Yuri Alekseyevic
Gagarin, dunya yorungesine cikan ilk insan olarak uzayin
kapilarini araladi. Bu sadece bilimsel bir atilim degil; ayni
zamanda insanlik tarihinde essiz bir donum noktasiydi.
Cunku o gun, gokyuzu artik sinir degildi.

12 Nisan 1961'de Vostok 1 adli uzay araciyla yoringeye
cikan Gagarin, dunya cevresinde tam bir tur atarak yaklasik
108 dakikalik bir yolculuk gerceklestirdi. Bu surecte uzay
aracinin kontrolt tamamen yer kontrol merkezindeydi; gunki S
insanin uzayda nasil tepki verecegi henuz bilinmiyordu. :
Gagarln kapsulden dunyaya ' Dunya ne kadar guzel!"

insanligin bakis acgisini degistiren bir andi. Uzay artik uzak b|r '
hayal degil, ulasilabilir bir gerceklikti.

Gagarin’in uzaya cikisi, soguk savasin tam ortasinda
gerceklesti. ABD ile Sovyetler Birligi arasindaki “uzay
yarisi”nda bu basari, Sovyetler'e buyuk bir prestij kazandirdi.
Ancak olayin 6nemi yalnizca politik degildi. Gagarin, bir halk
kahramanina, evrensel bir sembole dénustu. Onun
gulumseyen yuzu, insanin evrendeki yalnizligina karsi cesur
bir yanit gibiydi. Bu ucus, NASA basta olmak Uzere diger
Ulkelerin de uzay projelerine hiz vermesine neden oldu.
Ardindan gelen Ay yolculuklari, uzay istasyonlari ve derin
uzay gorevleri hep bu ilk adimin mirasiydi.

Gagarin, uzay yolculugundan sonra dunyayi dolasarak bir

baris el¢isi gibi karsilandi. Ancak trajik bir sekilde 1968'de @%,fu;‘:\‘,wg;{m%
geng yasta bir ugak kazasinda hayatini kaybetti. Ardinda, %
yalnizca bir basari hikayesi degil, ayni zamanda insanlik

tarininde esi benzeri olmayan bir ilham birakti. Bugun her 12 KAHT

Nisan’da kutlanan “Uluslararasi insanli Uzay Ugusu Gunu”,
onun anisina adanmigtir. 39



MILLi MUHARIP UCAK:
"KAAN"IN HANGARDAN

CIKISI

2023 yilinin subat ayinda Turkiye savunma ve havacilik
tarininde yeni bir sayfa acildi. Milli Muharip Ucak KAAN; uzun
yillar siren muhendislik, arastirma ve kararliigin ardindan ilk
kez hangardan ciktl. Sessizdi belki ama tasidigi anlam,
kelimelerin cok 6tesindeydi. KAAN'In sadece bir ugak
olmadigini, onu izleyen herkes fark etti. O giin hangardan
cikan sey, yillarin hayaliydi. Gokyuzune baskalarinin yaptigi
ucaklarla degil, kendi kanatlarimizla cikabilmenin
kararliigrydi.

KAAN, 5. nesil bir savas ucagi olarak; dusuk radar
gorunuarlugu, yaksek manevra kabiliyeti, yerli yazilim ve Y
gelismis elektronik sistemleriyle, teknolojik olarak son derece /
iddiali bir platform. Ama onu Turkiye icin asil 6nemli kilan sey |

teknik 6zelliklerinden cok, bagimsizlik hedefinin somut
karsiigr olmasidir. Cunkt KAAN, Turkiye'nin yillarca disa
bagimli oldugu hava savunma alaninda, artik s6z sahibi
olmaya hazir oldugunu gosteriyor. Ustelik bu sadece
savunma degil; havacilik sanayisinin gelismesi, yerli Gretim
ekosisteminin buytumesi ve teknoloji inracati acisindan da
buyuk bir adimdir.

KAAN'In hangardan cikigl, tipki bir zamanlar Nuri Demirag’in,
Vecihi Hurkus'un kurmaya calistigi hayaller gibi, bir kirilma
noktasini temsil ediyor. Bu ucak, yalnizca savunma projeleri
icin degil, Turkiye'nin sivil ve akademik havacilikta da kabuk
degistirdiginin gostergesi. Projenin yurutalmesinde binlerce
muhendisin, teknisyenin, genc stajyerlerin ve bilim

insanlarinin emegi var. Bu yonuyle KAAN, ayni zamanda geng @,i\lg‘:‘aﬁk"‘fc%;iif@%

bir mihendis neslinin de motivasyon kaynagi haline geldi. —®—
Turkiye'de ilk kez bu 6lcekte bir savunma projesi hem ulusal %
hem de uluslararasi kamuoyunda bdylesine dikkat ¢ekti. KAHT
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ICAO’NUN (ULUSLARARAS] SIVIL
HAVACILIK ORGUTU) DOGUSU

20. yuzyilin basinda ucaklar gékyuzune cikmaya basladiginda heyecan kadar karmasa
da vardi. Her ulke kendi kurallarini koyuyor, ortak bir dil yoktu; gokyuzu 6ézgurdi ama
kontrolsuzdu. Bu ortamda, tlkeler arasindaki uyumu saglamak amaciyla Uluslararasi

Sivil Havacilik Orgutu (ICAO) kuruldu.
1944'te, 1. DUnya Savasi’'nin sonlarina dogru, cesitli tlkelerin delegeleri Chicago’da
toplanarak savas sonrasi sivil havaciligi duzenleyecek Chicago Sézlesmesi'ni hazirladl.
1947'de yururluge giren bu s6zlesmeyle ICAO resmen kuruldu. Birlesmis Milletler'e
bagli, merkezi Montreal’de bulunan ICAO bugun 190'dan fazla ulkeyi temsil ederek
sivil havacilikta kuresel standartlar belirler.

ICAQ, hava sahalarinin dizenlenmesi, ucus guvenligi standartlarinin olusturulmasi,
pilot ve kontrolérler igin Ingilizcenin ortak dil olarak belirlenmesi, hava trafik kontrol
sistemlerinin uyumu, havacilik egitim ve lisanslama normlari ile adil rekabet kurallarini
hayata gecirdi. Boylece uluslararasi ugcuslar guvenli, duzenli ve is birligi icinde
yapilabilir hale geldi. Havaciligin bugunku seviyesine ulasmasinda ICAO, gérunmez
ama hayati bir rol oynad..
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THY 981 PARIS KAZASI

3 Mart 1974 sabahi Paris Orly Havalimani'nda her sey siradandi. Turk Hava Yollar'nin
981 sefer sayili Londra ucgagl, 333 yolcu ve 13 murettebatiyla saat 12:30'da havalandi.
Ancak 10 dakika sonra Fransa’nin kuzeyindeki Ermenonville Ormani’na dustu. 346
kisinin yagamini yitirdigi bu olay, dénemin en buyuk sivil havacilik felaketi oldu ve ugus
guvenliginde 6nemli degisimlerin baslangici sayildi.

Arastirmalar, kazanin arka kargo kapisinin tam kilittenmemesinden kaynaklandigini
gosterdi. DC-10 ucgaklarinda kargo kapaklar disa aciliyor, tam oturmadiginda kabin
basincina karsi savunmasiz kaliyordu. Yukselis sirasinda kapak koptu, basing dustu,
zemin parcalandi ve kontrol kablolar koptu. Kumanda sistemleri devre digi kalan ucak
saatte 800 km hizla yere cakildi.

Bu risk 1972'de American Airlines’a ait bir DC-10'da da yasanmis, ancak 6nlem
alinmamisti. THY 981 kazasi bu inmali ortaya cikardi. Olay sonrasi DC-10'larin kargo
kapaklari yeniden tasarlandi, guvenlik standartlar guncellendi. Ancak bu degisim 346
canin bedeliyle gerceklesti.
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VECIH] HURKUS:
GOKYUZUNE Y ZILAN BIR
CUMHURIYET HIKAYESI

Bazi isimler vardir, tarihin sayfalarina sessizce yazilirama
etkileriyillar boyunca hissedilir. Tiirkiye'de gbékytztyle ilk
gercek bag kuran, havaciligi bir tutku degil, bir milli hedef

olarak géren o énct isimlerden biri, hi¢c kugkusuz Vecihi

Hurkusg'tur. Onun hikayesi, bir ucagin degil; bir tilkenin
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kanatlanma hayalidir.

1896 yilinda istanbul’da duinyaya gelen Vecihi Hurkus, I. Dinya Savasi sirasinda
goénullt olarak orduya katildi. Askerlik kariyerine topcu subayi olarak basladiysa da
gonlu goklerdeydi. Kafkas Cephesi’'nde Ruslara karsi verdigi mucadele sirasinda
ucaklara olan ilgisi daha da artti. Bu ilgi, onu pilotluk egitimine yoneltti. Savas
kosullarinda aldigi egitimle Turk ordusunun ilk tayyarecilerinden biri oldu. Ancak
onun 6ykusu sadece bir pilotluk hikayesi degildi. Cunkt Hurkus’'un asil hayali ucak
yapan bir millet olmakti. 1923 yilinda, hentz Cumhuriyet ilan edilmemigken,
Hurkus, kendi tasarladidi ilk Tark ucagini tamamladi: Vecihi K-VI. Savas yillarinda
elde kalan malzemelerle, imkansizliklar icinde tamamladigi bu ugak, Turk yapimi ilk
ucak olarak tarihe gecti. Ancak bu buyuk basariya ragmen, o dénemde teknik bir
heyet bulunmadigi icin ucaga ucus izni verilemedi. Pes etmedi. 1930'da tasarladigi
ve kendi adini tasiyan Vecihi XIV, Turkiye'de sivil amacl tretilen ilk ucak oldu. O
yillarda sivil havacilik neredeyse yoktu. Bu ucak, yeni kurulan Cumhuriyet'in gelisen
vizyonunu temsil ediyordu. Hurkus, her adimiyla “yapabiliriz” demek istiyordu.
Ancak burokratik engeller, kiymeti zamaninda anlasilmayan projeler ve maddi
yetersizlikler, bu cabalarin 6nune sik sik duvar érdu. Yine de o durmadi. Kendi
atolyesini kurdu, genclere havaciligi 6gretti, ucus okullari acti. Hatta 1932'de
Tarkiye'nin ilk sivil havacilik okulu olan Vecihi Sivil Tayyare Mektebi'ni kurarak,
yalnizca ucak uretmekle kalmadi, pilot da yetistirdi.

Bugun Turkiye’'de havacilik alaninda atilan her adimda, Vecihi Hurkus'un emeginin
izleri vardir. O, gbkyuzunu bir ulagim araci olarak degil, bir bagimsizlik alani olarak
goéruyordu. Turk insaninin kendi ucagini yapabilecegine, gokyuzunu baskalarindan
kiralamak yerine sahiplenmesi gerektigine inaniyordu.
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ISTANBUL
HAVALIMANI'NIN ,
ACILMASI: TURKIYE'NIN
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KYUZUNDEKI YENI

29 Ekim 2018’de, Cumhuriyet’in ilaninin 95. yil dénumunde agcilan istanbul
Havalimani, yalnizca bir bina degil, Turkiye'nin dunya ile kurdugui iliskinin yeni bir
sembolu oldu. Dunyanin en buyuk yolcu kapasitesine sahip havalimanlarindan biri
olarak, yilda 200 milyon yolcuya hizmet verecek sekilde planlandi. Bu, yalnizca bir
muhendislik basarisi degil; Turkiye'nin kuresel lojistikte ve sivil havacilikta merkez
Ulke olma hedefinin gostergesiydi. Eskiden Avrupa veya Korfez Uzerinden baglanti
yapan yolcular artik dogrudan istanbul’u kullanmaya basladi. Bu, hem THY'nin
kuresel etkisini artirdi hem de Turkiye'yi sivil havacilikta 6Gnemli bir marka haline
getirdi.

Istanbul Havalimani, egitimden yer hizmetlerine, bakim-onarimdan dijital altyapiya
kadar bircok alt sektoriin buyumesine ivme kazandirdi. insasi ve isletilmesi
surecinde binlerce gen¢ muhendis, teknisyen ve yer hizmetleri personeli yetisti.
Boylece proje, fiziksel oldugu kadar insani sermaye acgisindan da Turkiye’'nin
havacilik vizyonunu guglendirdi.

Bugun istanbul Havalimani, milyonlarca yolcunun Turkiye ile ilk temas noktasi.
Yalnizca uguslarin degil, ulkenin yazanun ve misafirperverliginin temsilcisi sayiliyor.
Ayrica Anadolu sehirlerinin dis dinyaya daha kolay baglanmasini saglayarak ic hat
ulasimina da canlilik katti. istanbul artik sadece Turkiye'nin degil, bolgenin
havayolu ussu olarak aniliyor.
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YILIN iLK YARISINDA
GOKYUZUNDE
YASANANLAR

Yilin ilk yarisi geride kaldi; gékytizti yine umut, yenilik
ve bazen de hiiziinle doluydu. 2025’in ilk alt ayinda
havacilik sektériinde yasanan gelismeler, glindemi
belirleyen bagliklar arasinda yer aldi. Gelin, bu alti
aylik stirecte neler olduguna birlikte géz atalim.

1- QATARAIRWAYS’IN REKOR SIPARISI

DOHA Katar Airways tasiyicisinin uretim ortagi Boeing,
tarihin en buyuk ucak siparisini verdi. Bu stratejik ve
6nemli siparis 210 adet Boeing genis govdeli jeti
kapsiyor. Bu da Amerikan havacilik sirketinin tarinindeki
en buyuk genis gévdeli siparisi anlamina geliyor.
Teslimatlarin 2026 itibariyla kademeli olarak baslamasi
bekleniyor. Qatar Airways CEO’su Akbar Al Baker,
anlasmayla ilgili yaptigi aciklamada, “Bu yatirimi sadece
havayolumuzun degil, kuresel hava tasimaciliginin
gelecegine yapilmis bir adim olarak géruyoruz.
Filomuzu daha verimli, cevre dostu ve yolcu konforunu
On planda tutan ucaklarla guclendiriyoruz,” ded..

2-DELHI'DE IATA 2025 ZIRVESI

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi'nin (IATA) 81.
Genel Kurulu ve Dunya Hava Tasimaciligi Zirvesi
(WATS), 1-3 Haziran 2025'te Hindistan'in baskenti Yeni
Delhi'de gercgeklesti. 42 yil aradan sonra bu buyuk
organizasyona ev sahipligi yapan Hindistan, kuresel
havaciliktaki ®nemini yeniden gosterdi. indigo
Havayollari'nin sponsorlugunda duzenlenen etkinlige
1.700'den fazla delege katildi. Zirvede; sektoérun finansal
durumu, enerji guvenligi, SAF Uretimi ve Hindistan'in
havacilik vizyonu gibi basliklar ele alind.
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3- istanbul Havalimani’nda Yeni Bir Cag:
Uclui Pist Uygulamasi

Istanbul Havalimani, havacilik tarihinde bir ilke daha
imza att1. Turkiye, ayni anda ¢ ugagin bagimsiz olarak
inis ve kalkis yapabildigi “G¢lu pist operasyonunu”
uygulamaya alan ilk ulke oldu. Acilista Turk Hava
Yollari'na ait g farkli ucak, senkronize bir sekilde
gokyuzune yukselerek bu yeni dbnemin startini verdi.
ABD'de uygulanmakta olan bu sistem, Turkiye tarafindan
hayata gecirilerek bir ilke imza atildi. Boylece Istanbul
Havalimani, ayni anda U¢ ucagin bagimsiz sekilde inis ve
kalkis yapabildigi nadir merkezlerden biri haline geldi.
Duzenlenen tanitim téreninde konusan Ulastirma ve
Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu, bu sistemin sadece
Turkiye'nin degil, bélgenin hava ulasimi vizyonunu
donusturecegini vurguladi. Uraloglu, “Ucli bagimsiz pist
uygulamasiyla Istanbul Havalimani artik daha hizli, daha
verimli ve daha yuksek kapasiteli bir yapiya kavusuyor.
Bu da Turkiye'nin kuresel havaciliktaki yerini daha da
guclendiriyor,” dedi.

4-Embraer'dan Otomatik Kalkig
Teknolojisi

Brezilyali ucak ureticisi Embraer, pilot mudahalesini
azaltan yapay zeka destekli otomatik kalkis sistemini
tanitti. Bolgesel jetler icin Gnemli bir adim olarak goérulen
sistem, pilotun yakunu hafifletmeyi ve insan hatalarini
azaltmayi hedefliyor. Ancak bazi pilot dernekleri ve
uzmanlar, tam otomasyona gegisin aceleye
getirilmemesi gerektigini savunuyor. Destekleyenler ise
sistemin Ozellikle dusuk gorus ve olaganustu
durumlarda fayda saglayacagini belirtiyor. Halen test
asamasinda olan bu teknoloji, ticari uguslarda
yayginlasip yayginlasmayacagyla ilgili merak
uyandiryor.
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5-Bayraktar TB3 Test Ucusunu
Gerceklestirdi

Tuarkiye'nin milli ve 6zgun insansiz hava araclari
projelerinden biri olan Bayraktar TB3, test uguslarina
basladi. TCG Anadolu gemisine inis-kalkis yapabilme
ozelligiyle dikkat ceken TB3, bu yonuyle dunyada sinirli
sayidaki insansiz hava platformlari arasinda yer aliyor.
Yapilan testlerde platformun ucgus kararliligi ve kontrol
kabiliyetleri basariyla degerlendirildi. Gelistirme sureci
boyunca bircok teknik yenilikle donatilan TB3, ¢zellikle
deniz Ustu gorevlerde Turkiye'nin operasyonel
esnekligini artirmayi hedefliyor. Yetkililer, test strecinin
planlandigi sekilde ilerledigini ve yakin zamanda daha
kapsamli ugus manevralarinin gergeklestirilecegini
belirtti. TB3'Un seri Uretime gecmesiyle birlikte
Tuarkiye'nin insansiz sistemlerde deniz kuvvetlerine
yonelik kapasitesi de 6nemli élcude genislemis olacak.

6- Havacilik Egitiminde Yeni D6nem

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu (SHGM), pilot
e@itiminde yeni bir donemin kapilarini araladi. Gelisen
teknolojiyle birlikte dijital simtlasyon uygulamalarini
yayginlastiran SHGM, klasik egitim yontemlerine ek
olarak daha gercekgi ve guvenli bir 6grenme ortami
sunmay! hedefliyor. Uygulamanin temel amaci, pilot
adaylarinin ucus oncesi riskleri daha iyi analiz
edebilmesi ve olaganustu durumlara karsi reflekslerini
gelistirebilmesi. Yeni nesil simulatorlerle donatilmis
egitim merkezlerinde, adaylar hem teorik bilgilerini
pratige dokme imkani buluyor hem de farkli hava
kosullarinda sanal ugus deneyimleri yasayabiliyor.
Yetkililer, dijital simulasyon teknolojisinin egitimin
kalitesini artirdigini ve egitim surelerini daha verimli hale
getirdigini belirtiyor. Bu adimin Turkiye'nin havacilik
alaninda yetigmis insan kaynag@ini guclendirecedi ve
uluslararasi standartlara katki saglayacagi ifade ediliyor.



7-Potomac Nehri Uzerinde Carpisma: 67
Can Kaybi

Amerika Birlesik Devletleri, 29 Ocak 2025 aksami sivil
havacilik tarihine kara bir gun olarak gegcen buyuk bir
trajediyle sarsildi. Washington D.C.’de Potomac Nehri
Uzerinde gerceklesen kazada, Amerikan ordusuna ait
Sikorsky UH-60 Black Hawk helikopteri ile yolcu tasiyan
bir CRJ-700 tipi ucak havada carpisti. Kaza, Ronald
Reagan Washington Ulusal Havalimani'na yaklasik 800
metre mesafede, 33 numarali pistin aciginda meydana
geldi. Ucakta bulunan 64 yolcu ve murettebat ile
helikopterdeki 3 personelin tamami olay yerinde hayatini
kaybetti. Toplam 67 kisinin yasamini yitirdigi carpisma,
son yillarda ABD'de meydana gelen en élumcul hava
kazasl olarak kayitlara gecti. Bu facia, 2009 yilinda dusen
Colgan Air 3407 sefer sayili ucusun ardindan, ABD'de
gerceklesen ilk buyuk ticari ucak kazasi olma ézelligini
tasiyor. Ayni zamanda son ceyrek ylzyilda yasanan en
agir can kaybinin yasandigi hava felaketi olarak da tarihe

gecti.

8- Bursa’da Egitim Ucagi Duistui: iki Pilot
Hayatini Kaybetti

Bursa Yenisehir Havalimani’'nda faaliyet gésteren 6zel
bir ucus okuluna ait bir egitim ucagi, 25 Nisan sabahi
gerceklestirilen egitim ucusu sirasinda dustu. Olayda iki
pilot yasamini yitirdi. Kaza, sabah saat 07.56'da baslayan
rutin egitim ugcusunun ardindan, inig agamasinda
meydana geldi. U¢cagin saat 08.15 civarinda piste teker
koydugu, ardindan tekrar havalanarak saga keskin bir
manevra yaptigi ve ikinci piste duserek parcalandigi
belirlendi. Bursa Valiligi tarafindan yapilan aciklamada,
havalimani kamera kayitlarinin incelendigi ve ucagin ilk
temas sonrasi havalanip kisa sure icinde dustugunun
tespit edildigi bildirildi. Kazada hayatini kaybeden
pilotlarin, 61 yasindaki Unal Aster ile 42 yasindaki Emir
Gulal Nalci oldugu acikland.
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BU DERGI 2025 YILINDA KANATLARIMIZIN ALTINDA HAVACILIK
TOPLULUGU TANITIM BiRiMi TARAFINDAN HAZIRLANMISTIR.



